Jak Skierniewice polaczyly sie z gtéwnymi miastami Europy
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Polskie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei w 2025 roku kontynuuje rewitalizacje zabytkowego kompleksu Parowozowni w Skierniewicach, jednego z
najcenniejszych obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow w regionie. Obszar parowozowni to ponad 4 hektary, zdominowany przez imponujaca
hale wachlarzowa o dachu o powierzchni okoto pét hektara. (fot. Anna Wéjcik-Brzezinska)

W pazdzierniku minelo 180 lat od wydarzenia bez precedensu. Do Skierniewic wjechat
pierwszy pociag szynowy. Wagony podczepiono do parochodu - jak wéwczas nazywano
lokomotywe - cho¢ gdyby zrealizowano inny z 6wczesnych wariantow, ciagnelyby je konie.
Bo przeciez, jak mowil pewien francuski minister, ,drogi zelazne moga tylko shuzyc¢ za
bawidelko ciekawej ludnosci wielkich stolic”.

W pazdzierniku minelo 180 lat od dnia, ktory przeszedtl do historii Skierniewic i polskiego
kolejnictwa. 15 paZdziernika 1845 roku do miasta wjechal pierwszy pociag Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej. Wagony ciagnat parochdéd — dumny symbol nowoczesnosci i technicznego
przetomu. Niewiele brakowalo jednak, by w jego miejsce pojawily sie... konie.

»Bawidelko ciekawej ludnosci wielkich stolic”

Dzis$ trudno uwierzy¢, ze idea kolei budzita wowczas wiecej obaw niz nadziei. Gdy w 1830 roku



otwarto linie Liverpool-Manchester, na kontynencie sledzono ja z mieszanka fascynacji i
sceptycyzmu. W Paryzu minister Adolphe Thiers, po powrocie z Anglii, ogtosit z trybuny, ze , drogi
zelazne moga tylko stuzy¢ za bawidelko ciekawej ludnosci wielkich stolic”.

,Budujemy obecnie we Francji sze$¢ do siedmiu mil drég zelaznych; z mojej strony uwazalbym sie za
szczesliwego, gdyby mnie zapewniono, ze nadal corocznie trzy mile zbudowac¢ bedziemy” — mowit
Thiers, ostrzegajac przed ,marzeniami o przesadnym rozwoju kolei”.

W tym samym czasie w Warszawie dojrzewal pomyst, ktéry miat potaczy¢ Krdlestwo Polskie z
przemystowym Zachodem.

Droga do wegla i nowoczesnosci
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Za ojca projektu uznaje sie Henryka Lubienskiego, wiceprezesa Banku Polskiego i kierownika
gérnictwa rzadowego. To on, w 1834 roku, zaproponowat budowe drogi zelaznej z Warszawy do
kopaln wegla na potudniu Krélestwa.

Jak pisat Jozef Wysocki w , Tygodniku Ilustrowanym” z 1859 roku:

Natura uposazyta potudniowo-zachodniq strone ziemi naszej tak poteznemi poktadami wegla, na
jakie dotqd nigdzie jeszcze nie natrafiono; a jednakze, przy braku odpowiednich komunikacyi, uzytek
wegla ograniczat sie do miejscowych zaktadéw gorniczych, a poza ich obrebem byt wcale nieznany.”

Lubienski rozumial, Zze droga zelazna to nie luksus, lecz fundament rozwoju. Chcial, by wegiel
stal sie w Polsce paliwem powszechnym i tanim, a przemyst — konkurencyjny wobec zachodniego.

Miedzy koniem a parochodem

W latach 30. XIX wieku spor o przysztos¢ transportu nie byt rozstrzygniety. Czes¢ inzynierow i
urzednikow uwazala, ze przy tanim utrzymaniu koni trakcja parowa jest zbyt droga i zbyt
skomplikowana.

Wysocki relacjonowat:



Zamierzono wybudowac kolej tak zwanq amerykanskq, z belek drewnianych ptaskiemi szynami
opatrzonych, i urzqdzi¢ jq do obstugi konmi; zwtaszcza ze w owym czasie byty jeszcze podzielone
zdania, czy w kraju naszym uzycie parochoddéw na drodze zelaznej przedstawiac¢ bedzie wyrazne
korzysci.”

Na szczescie zwyciezyta odwaga. L.ubienski wystat zagranice inzyniera Wysockiego, by ten zbadat
istniejace koleje w Anglii, Belgii i Francji. Wrocit z przekonaniem, ze para i stal to przyszlosc¢
komunikaciji.

Nielatwy poczatek

Rzad poczatkowo odnosit sie przychylnie, lecz inwestoréw brakowato. Nikt nie chcial ryzykowac
pieniedzy w przedsiewziecie, ktére - jak méwiono - ,moze nigdy nie zwréci¢ wydatkow”.

»~Pomimo spodziewanej ze strony rzqdu pomocy nie byto tatwem znalz¢ przedsiebiercow, coby dzieto
tak wielkie, a mato jeszcze zaufania wzbudzajqce, wykona¢ chcieli” - notowat Wysocki.

Dopiero w latach 40. udalo sie nada¢ sprawie realny bieg. Wiosna 1844 roku rozpoczeto budowe
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej pod kierunkiem generat-majora Gerstfelda.

Krok po kroku

W krotkim czasie prace posuwaly sie naprzdd z niezwykla energia:

1844 r. - ukonczenie odcinka z Warszawy do Pruszkowa.

1845 r. - linia dociera do Grodziska, Skierniewic, Lowicza i Rogowa.

1846 r. - pociagi kursuja juz do Piotrkowa.

1847 r. - otwarcie trasy do Czestochowy i Zabkowic.

1 kwietnia 1848 r. - catla linia do Granicy (Szczakowej) otwarta dla publicznosci.

W Szczakowej potaczono ja z koleja krakowsko-gérnoslaska, co oznaczato, ze Warszawa po raz
pierwszy zyskala polaczenie z gléwnymi miastami Europy.

W nieodlegtym juz czasie droga Zelazna warszawsko-wiedenska spetni niewgtpliwie pierwotne
zadanie swoje, i obok stanowiska, jakie zajeta pomiedzy gtdownemi kommunikacyami europejskiemi,
przewodz wegla stanie sie jej najgtowniejszq sprawq i obfitem Zrodtem przysztej pomysinosci.”

Jozef Wysocki, 1859 r.

Miasto na szlaku postepu

Kiedy 15 paZdziernika 1845 roku pierwszy parowy pociag zatrzymat sie na stacji w Skierniewicach,
mieszkancy miasta zobaczyli cos, co dotad istniato tylko w opowiesciach. Buchajaca para, gwizd
parochodu i metaliczny stuk kot zwiastowaty narodziny nowej epoki.

Przez kolejne dziesieciolecia Skierniewice staly sie jednym z wazniejszych wezléw Wiedenki,
miejscem pracy setek kolejarzy i inzynieréw. Do dzi$ zachowat sie klasycystyczny dworzec, swiadek
tamtych narodzin nowoczesnosci.



Dzieci nieumiejace chodzi¢ wolne sa od oplaty

Jak wygladala podroz i ile kosztowala? Oto fragment oryginalnego cennika Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej, zachowany w pisowni z epoki:

~Dworzec przy ulicy Jerozolimskiej; kassy do sprzedazy biletow otwarte sq na godzine, a
zamykane na 10 minut przed odejsciem kazdego pociggu. Expedycye ttumokow i pakunkéw
osobowych zamykane sq przed odejsciem pociggu na pot godziny.

Pociqgi odchodzq: osobowo-towarowe do Granicy i Lowicza o godz. 8 min. 50 rano; towarowe
do Granicy o godz. 2 minut 30 po potudniu; osobowe do Granicy i Lowicza o godzinie 4 po
potudniu; osobowo-towarowe do £.owicza o godz. 6 minut 10 wieczor.

Optaca sie na mile od osoby w powozie klassy I - 18 kopiejek; Kl. IT - 13%; kl. III - 9; kl. IV -
5.

Pakunki do 30 funtéw wazqce bezptatnie, od 31-50 funtow po 3 kopiejki, a za kazde nastepne
20 funtow - po kopiejce za stacyq.

Dzieci nieumiejgce chodzic¢ wolne sq od optaty; do lat 10 ptacq o jednq klase nizej, a w klassie
IV - potowe ceny.”

Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska, zwana potocznie Wiedenkg, nie tylko potaczyta

stolice, ale polaczyla epoki: rolnicze Krélestwo Polskie z industrialnym XIX wiekiem. W
ciagu kilku lat przy jej torach wyrosty warsztaty, hotele, magazyny i fabryki.

Skierniewice, lezace w potowie trasy, staly sie waznym punktem przesiadkowym, a z czasem -
miastem kolejarskim z tradycja, ktora przetrwata pokolenia.
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