PKP PLK zrywa umowe na tunel srednicowy w Lodzi. Seria
btedow, katastrofa budowlana i setki milionow zlotych strat
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Po miesiacach narastajacych problemow PKP Polskie Linie Kolejowe zdecydowaly sie na
radykalny krok i odstapily od umoéow z wykonawca budowy podziemnego polaczenia
kolejowego miedzy stacjami Lédz Fabryczna, £6dz Kaliska i £6dz Zabieniec --
poinformowala PKP PLK w przestanym do redakcji komunikacie.

Spétka uzasadnia decyzje przede wszystkim bezpieczenstwem mieszkancow, zagrozeniem
dla nieruchomosci znajdujacych sie na trasie inwestycji oraz brakiem realnych perspektyw
na dokonczenie projektu przez dotychczasowego wykonawce.

Rozwiazanie wspotpracy konczy wielomiesieczny okres mediacji i prob ratowania kontraktu. Jak
wskazuja PKP PLK, mimo intensywnego dialogu oraz dziatan wspierajacych wykonawca nie byt w
stanie przezwyciezy¢ narastajacych problemow organizacyjnych, finansowych i technicznych.
Analiza dokumentacji kontraktowej, opinii inzyniera kontraktu i niezaleznych ekspertéw
doprowadzita inwestora do wniosku, ze dalsza realizacja inwestycji w obecnej formule nie jest



mozliwa.

Szczegolnie powazne zastrzezenia dotyczyly sposobu prowadzenia robdt tunelowych. Podczas
drazenia odnotowywano btedy technologiczne, w tym nieprawidlowe utrzymywanie cisnienia w
komorze maszyny TBM, brak kontroli nad bilansem urobku czy niewtasciwe przygotowanie gruntu.
Dochodzito takze do awarii sprzetu oraz zatrzymywania tarczy w miejscach do tego
nieprzystosowanych, a sygnaty ostrzegawcze - takie jak spadki cisSnienia czy deformacje podtoza -
nie byly wtasciwie interpretowane. Skutkiem byla seria incydentéw geotechnicznych, ktérych
kulminacja stata sie katastrofa budowlana z nocy z 6 na 7 wrzesnia 2024 roku, gdy zawalita sie czes¢
oficyny przy ul. 1 Maja. Ekspertyzy nadzoru budowlanego oraz niezaleznych specjalistéw wskazaty
bezposredni zwiazek zdarzenia z prowadzonymi robotami tunelowymi, podkreslajac btedy
projektowe, niedostateczne rozpoznanie geologiczne i brak odpowiednich zabezpieczen konstrukgji.
W nastepstwie katastrofy konieczna byta diugotrwata relokacja 227 mieszkancow z 130 lokali przy
al. 1 Maja i ul. Préchnika.

Problemy techniczne szty w parze z rosngcymi op6znieniami. Zgodnie z kontraktem drazenie
gtéwnego odcinka tunelu miato zakonczyc¢ sie w ciggu 14 miesiecy, tymczasem po czterech i pot roku
wykonano zaledwie 1496 metrow. Sama maszyna TBM pracowata jedynie przez okoto 17,5 proc.
czasu, a od listopada 2024 roku pozostaje catkowicie unieruchomiona. Przedstawiane przez
wykonawce kolejne harmonogramy - czternascie w ciagu pietnastu miesiecy - przesuwaty termin
zakonczenia inwestycji nawet na sierpien 2028 roku, co w ocenie PKP PLK jednoznacznie
potwierdzato brak zdolnosci do realizacji kontraktu.

Do kryzysu technologicznego dotaczyly problemy finansowe. Wykonawca utracit ptynnos¢, co
uruchomito fale wnioskdw o bezposrednie ptatnosci sktadanych przez podwykonawcow. Tylko w
2025 roku ztozyli oni 161 takich wnioskow na taczng kwote okoto 196 min zi. Aby utrzymac ciagtosc
budowy i stabilnos¢ sytuacji na placu robot, PKP PLK byly zmuszone uregulowa¢ wobec
podwykonawcdw naleznosci siegajace tacznie okoto ¢wier¢ miliarda zlotych. Stato sie to jedna z
formalnych przestanek odstapienia od umowy, zwtaszcza ze wczesniej wykonawca otrzymat juz okoto
119 mln zt waloryzacji, odpowiadajacej 10 proc. wartosci kontraktu, a mimo to wstrzymat prace.

Zastrzezenia dotyczyly rowniez dokumentacji projektowej, ktéra - wedtug inwestora - przez lata
pozostawatla niekompletna, nieskoordynowana branzowo i przekazywana fragmentarycznie, co
uniemozliwiato bezpieczna kontynuacje inwestycji. Rownolegle PKP PLK prowadzity dziatania
naprawcze: wzmacnialy nadzor techniczny, zlecaly niezalezne ekspertyzy, zobowiazywaly
wykonawce do przygotowania planéw stabilizacyjnych i zabezpieczaly teren budowy po pojawieniu
sie pierwszych zapadlisk. Celem tych dziatan bylo nie tylko ograniczenie skutkéw btedow, lecz takze
przygotowanie warunkéw do przysztego wznowienia prac.

Decyzja o odstapieniu od umowy obejmuje budowe tunelu srednicowego, przystanku ¥.6dz Koziny
oraz podstacji trakcyjnej Wtokniarzy i otwiera nowy etap inwestycji. PKP PLK rozpoczynaja
procedure przejecia placu budowy, zabezpieczenia wykonanych robot i wyboru nowego wykonawcy.
Spotka deklaruje, ze jej priorytetem pozostaje jak najszybsze, ale przede wszystkim bezpieczne
wznowienie projektu o kluczowym znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego f.odzi i catego systemu
kolejowego w Polsce, a takze zapewnienie wsparcia mieszkancom dotknietym skutkami budowy.
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